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Lantmannens Energis kommentarer till regeringens forslag

1. Regeringens och riksdagens mal om minskade utslidpp nas inte ens till hilften
Regeringens och riksdagens mal om att minska transporternas utslapp av koldioxid med

600 000 ton nas inte. Forslaget innebar att minskningen endast uppgar till 270 000 ton som
bast. Loftet om 600 000 ton var huvudargumentet for att 6verga fran en val fungerande
skattebefrielse for biodrivmedel till hdga skatter och kvotplikt. Malet om 600 000 ton
lanserades i SvD i april och antogs av riksdagen sommaren 2012.

Lantmdnnen Energi anser att regeringen misslyckats med att ta fram ett trovdrdigt och effektivt
styrmedelspaket. Man ndr inte ens hdlften av det mdl man sjdlv antog fér mindre dn ett ar sedan.
Det dr mdrkligt att regeringen Ildgger fram ett forslag till riksdagen som sd uppenbart strider mot
riksdagens beslut om utsldppsreduktion pd 600 000 ton koldioxid. Fér att nd mdlet behévs tre
enkla dtgdrder: a) infér styrmedel som gynnar biodrivmedel med stor klimatnytta, b) behdll kravet
pd klimateffektiv ren (odenaturerad) etanol samt c) infér mdl och styrmedel som markant ékar
anvéndningen av biodrivmedel. Overlag dir ambitionsnivdn i styrmedelspaketet Idg, vilket leder till
att det kommer att bli vdldigt svdrt att nd regeringens och riksdagens mdl om fossilfri
fordonstrafik 2030 och ett klimatneutralt Sverige 2050.

2. Etanol med férsumbar klimatnytta kommer att anvindas i Sverige
Regeringen vill avskaffa nuvarande krav pa ren (odenaturerad) etanol, vilket gor att

denaturerad amerikansk majsetanol med minimal klimatnytta far anviandas i Sverige. Detta
kompenseras inte av nya klimatregelverk, sa forandringen leder till 6kade utslidpp. Etanol med
lag klimatnytta innebar att storre volymer masta anvandas for att nd utslappsmalen, vilket
medfor betydligt storre kostnader for bilister och skattebetalare.

Lantmdnnen Energi anser att kravet pd odenaturerad etanol inte skall avskaffas forrdn man infért
styrmedel (se punkt 3 nedan) som garanterar anvdndning av biodrivmedel med hég klimatnytta,
annars okar utsldppen. Krav pd odenaturerad etanol dr normen i merparten av évriga EU-Idnder
och en férdndring i Sverige snedvrider konkurrensen.
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3. Extrakostnader for bildgarna utan klimatkrav pa biodrivmedel
Olika biodrivmedels formaga att reducera utslappen jamfort med fossila drivmedel varierar

mellan 35 % och ca 90 % for de biodrivmedel som anvands i Sverige. Det kravs alltsd drygt

2,5 liter av de sdmsta biodrivmedlen for att uppna samma positiva klimateffekt som med 1 liter
av de basta biodrivmedlen. Kostnaderna for att na malen om minskade utslapp blir betydligt
hogre for bilisterna och skattebetalarna nar man inte styr mot anvandning av biodrivmedel med
hog klimatnytta. Regeringens forslag innehaller ingen sddan styrning och dartill 6ppnar man for
anvandning av etanol med samre klimatnytta, vilket ar en férsamring jamfort med i dag.

Lantmdnnen Energi anser att styrmedel som gynnar anvdndning av biodrivmedel med hég
klimatnytta bor inféras. Detta gynnar svenska bildgare och skattebetalare ekonomiskt. Befintliga
och kommande svenska biodrivmedel frdn skogsrdvara och avfall har alla hég klimatnytta, varfér
all inhemsk utveckling och produktion av biodrivmedel ocksd gynnas av sddana styrmedel.
Tyskland har tagit beslut om att 2015 infora styrmedel som gynnar anvédndning av biodrivmedel
med hég klimatnytta, med mdlet att kostnadseffektivt reducera transportsektorns utsldpp av
vdxthusgaser.

4. Skatt infors for biodrivimedel - bildgarnas kostnader 6kar med en halv miljard kronor
Laginblandade hallbara biodrivmedel kommer att beldggas med full energiskatt baserat pa

energiinnehall, med utgdngspunkt fran beskattningen av fossil bensin och diesel.
Skatteh6jningen medfor 6kade kostnader for bildgarna pa cirka en halv miljard kronor per ar.

Lantmdnnen Energi anser att det dr principiellt fel att héja skatten fér hdallbara biodrivmedel,
eftersom anvdndningen av dessa behéver dka och da dr det ologiskt att géra dem oattraktiva och
dyrare foér bilisterna.

5. Utlovad héjning till 10 % biodrivmedel i bensin uteblir
Laginblandningen av biodrivmedel (t ex etanol) i bensin kommer 2014 att regleras till 4,8 % och

hojs till 7 % 2015. Nagon hojning till 10 % (t ex E10) aviseras inte i forslaget, trots att regeringen
utlovade detta varen 2012. Okningen av biodrivmedelsanvindningen till foljd av forslaget till
2015 jamfort med 2011 berdknas till ca 15 % for etanol, 20 % for FAME och 0 % for biogas.
Dérefter aviseras inga héjningar. Okningen ovan motsvarar volymmassigt drygt 1 % av den
totala drivmedelsforbrukningen i Sverige. Eftersom det saknas aktuell data kan ingen berakning
for HVO goras.

Lantmdnnen Energi anser att ldftet frdn 2012 skall hdllas och att en tydlig och offensiv tidplan for
maximal inblandning av biodrivmedel i bensin mdste ldggas fram. Ldginblandning av riktigt
klimateffektiv etanol och andra biodrivmedel dr det mest kostnadseffektiva sdttet for bilisterna och
skattebetalarna att minska transporternas utsldpp.



6. Snedvridna konkurrensvillkor niar kravet pa odenaturerad etanol slopas
Avskaffandet av kravet pa odenaturerad etanol innebar konkurrenssnedvridning och betydligt

samre forutsattningar for inhemsk produktion och utveckling av etanol samt att Sverige
kommer att avvika fran normen inom EU. Foérandringen leder till att hart subventionerad
amerikansk etanol med minimal klimatnytta kommer att anvandas i Sverige.

Lantmdnnen anser att forslaget innebdr snedvridna konkurrensférhdllanden och en klar
forsdmring for svensk virldsledande etanolproduktion, vilket dven hindrar utvecklingen av avfalls-
och cellulosabaserad etanol i Sverige. I USA har man Ildnge subventionerat etanolindustrin och det
dr tilldatet att anvdinda billig GMO-majs och obeskattad fossil energi i hela produktionskedjan.
Enbart de tvd sistndmnda faktorerna berdknas sdnka produktionskostnaden fér amerikansk etanol
med ca 1 kr per liter jamfért med europeisk produktion. Detta kan stdllas i relation till att
vdrldsmarknadspriset fér etanol under senare dr varit 5-6 kr per liter. Amerikansk etanolindustri
har dven under ldng tid subventionerats och stétts med bl a féljande: a) tull som skydd mot
utldndsk konkurrens under hela uppbyggnadsperioden, b) statsstdd fér investeringar, c) héga
obligatoriska inblandningsnivder for oljebolagen, d) stid fér inblandning ($ 0,45/gallon) samt
ndmnda regelverk i USA som tilldter billig fossil processenergi och billig genmodifierad majs.
Amerikansk etanol reducerar i snitt utsldppen med 20 %, medan Agroetanols etanol reducerar med
70 %, vilket hdjs till uppemot 95 % 2014. Regeringen mdste ta ansvar fér gjorda industriella
investeringar och hdlla sina léften till industrin frdn tidigare budgetpropositioner. Fér befintliga
och kommande investeringar i biodrivmedelsproduktion dr det helt avgérande att behdlla de
konkurrensférutsdttningar som var premissen fér Lantmdnnens etanolinvestering pd 2 miljarder
kronor. Lantmdnnens kray dr att riksdagen nu tillser att nuvarande system med
konkurrensneutralitet for odenatunerad etanol ska behdllas tills verkligt klimateffektiva
styrmedel inférts.

7. E85 och ED95 hotas
Néar kravet pa odenaturerad etanol slopas kan det leda till att personbilsbranslet E85 och

bussbranslet ED95 fordyras och darmed riskerar att erséttas av bensin och diesel. Bakgrunden
ar att de svenska styrmedlen ar kopplade till olika regelverk for internationell handel inom EU
och att denna koppling paverkas nar de nationella regelverken dndras sdsom regeringen nu
foreslar.

Lantmdnnen Energi anser att kravet pd odenaturerad etanol ur denna aspekt inte skall avskaffas
forrdn man sdkerstidllt att fordndringen inte drabbar E85 och ED95 negativt. Miljardinvesteringar
har gjorts av privatpersoner, staten och foretag i 220 000 etanolbilar och 1 700 E85-pumpar samt i
utveckling av ED95-motorer hos Scania. Dessa héginblandade biodrivmedel dr dessutom
oumbdrliga om regeringens och riksdagens mdl om fossilfri fordonstrafik 2030 skall kunna nds.



Forslagets huvudsakliga innehall och analys

Ett kvotpliktssystem for laginblandade biodrivmedel infors fran den 1 maj 2014. Kvotpliktens
inférande medfor andringar i lagen om skatt pa energi. Kvotplikten omfattar endast
laginblandning i bensin (exklusive alkylatbensin) och diesel. Kvotpliktiga aktorer dar exempelvis
oljebolagen som tillhandahéller dessa drivmedel. De kvotpliktiga aktorerna ar skyldiga att varje
kalenderar se till att uppfylla en beslutad kvotvolym biodrivmedel for bensin respektive diesel.

Kortfattat om forslagets innehall:

¢ Den kvotpliktiga volymen for bensin ar att andelen biodrivmedel ska uppga till 4,8 %
fran 1 maj 2014. Kvoten 6Kkas till 7 % i maj 2015.

e Idiesel ska 9,5 % biodrivmedel ingd, varav 3,5 % av dessa ska utgoras av "avancerade
biodrivmedel” fran prioriterade ravaror. I nuliget infors ingen dubbelrdkning inom
kvoten.

e Laginblandade biodrivmedel belaggs med full energiskatt, vilket innebar en
skatteh6jning pa cirka en halv miljard kr per ar fér landets bilister.

e Hoginblandade biodrivmedel ges fortsatt full energiskattebefrielse, men detta regleras
pa arsbasis och kan férandras baserat pa eventuell risk for 6verkompensation.

e Kravet paren (odenaturerad) etanol fér laginblandning tas bort.

o Kvotpliktsforslaget reducerar utslappen av viaxthusgaser med upp till 270 000 ton, vilket
bor jamforas med loftet som givits av regeringen och antagits i riksdagen om
600 000 ton.

Bakgrund

Sverige ar ett av de fa lander som kan visa upp en hog ekonomisk tillviaxt i kombination med
minskade utslapp av vaxthusgaser. Anvandningen av klimateffektiva biodrivmedel har varit en
grundbult i strdvan att minska transportsektorns klimatpaverkan. En viktig anledning till de
goda resultaten ar att det under en lang tid har funnits effektiva ekonomiska styrmedel som
styrt samhéllet mot gronare alternativ. Politikerna har tillsammans med naringslivet utformat
ett effektivt system med stabila, langsiktiga och marknadsbaserade spelregler som har visat
positiva konkreta resultat. Denna samverkan har resulterat i tiotusentals arbetstillfillen,
ekonomisk tillvixt, minskad importnota for olja samt minskad klimatpaverkan nar hela det
svenska energisystemet stallts om.

Kvotpliktsforslaget ar i sig ett paradigmskifte nar man 6vergar fran ett generellt ekonomiskt
styrmedelssystem till ett administrativt, och det ar naturligt att de féretag som gjort enorma
satsningar, vilka dr initierade och beroende av politiska beslut angdende styrmedel for
biodrivmedel, kdnner stor oro nar forutsattningarna for investeringarna och verksamheten
plotsligt forandras.

I en debattartikel fran i varas (lank till SvD) lanserade finansminister Anders Borg och
energiminister Anna-Karin Hatt ett nytt drivmedelspaket som syftade till att minska
koldioxidutsldppen i transportsektorn med ytterligare 600 000 ton per ar. Den tvingande
kvotplikten blev nodvandig for att man skulle kunna infora full energiskatt pa laginblandade
biodrivmedel. Nar forslaget nu presenteras visar det sig att klimatloftet om 600 000 ton inte ens
uppnas till hilften, och en 6kad mingd etanol kommer tidigast 2015. Vidare skriver regeringen
att forverkligandet av dessa langsiktiga visioner kraver en ambitios och kostnadseffektiv klimat-,
energi- och miljopolitik. Man ar dven av asikten att generellt verkande styrmedel bor utgora
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grunden for omstallningen och for att fa avsedd effekt ar det viktigt att insatserna ar
kostnadseffektiva, langsiktigt hallbara och forutsagbara. Syftet med biodrivmedel ar att minska
transporternas klimatpaverkan, varfor just klimatnyttan med biodrivmedel bor vara styrande
vad giller mal, styrmedel och andra regleringar.

Klimatmal och medel

Det 6vergripande syftet med anvandningen av biodrivmedel ar att reducera transportsektorns
paverkan pa klimatet. Mal och styrmedel bor saledes utformas med inriktning mot det
overgripande syftet, varfor klimatnytta bor vara grunden vid utformandet av
styrmedelssystemen. Utformandet av styrmedel tenderar oftare att fokusera pa ravara eller
produktionsteknik, istdllet for klimatprestanda, vilket skulle vara bade kostnadseffektivt och
teknikneutralt, vilket regeringen vill efterstrava i utformandet av klimat- och energipolitik.

Kvotpliktsforslaget lanserades som ett paket som skulle leda till minskade utslapp av 600 000
ton koldioxid per ar. Texten nedan ar hamtad fran varbudgeten 2012 (lank sid. 79):

...Av denna anledning bér ett kvotpliktssystem inféras under 2014, som syftar till att inblandning
bér ske av 10 volymprocent etanol i Idginblandad bensin och 7 volymprocent FAME i diesel for att
dstadkomma en varaktig ékning av ldginblandade volymer av biodrivmedel pd marknaden. En
6kad inblandning frdn dagens nivda medfor minskade koldioxidutsldpp om ca 0,6 miljoner ton,
vilket minskar beroendet av fossil energi och styr mot de uppsatta energi- och klimatpolitiska
mdlen.

Nar regeringen nu aviserar klimateffekterna av kvotpliktens inférande visar det sig att det mal
som antagits av riksdagen inte ens nas till halften. Forslaget berdknas medfora att
koldioxidutslappen minskar med cirka, 150 000 ton 2014 och 270 000 ton 2015. Dessa siffror
skall jamforas med malet pa 600 000 ton som lagts fram av regeringen och antagits av riksdagen.

Kostnadseffektiva styrmedel

Regeringen har i 2012 ars ekonomiska varproposition uttalat att utvecklingen inom klimat- och
energiomradet bor ske via generella ekonomiska styrmedel. Man séger dven att den svenska
energipolitiken ska bygga pa de tre pelarna forsorjningstrygghet, konkurrenskraft och ekologisk
hallbarhet.

Att de styrmedel som anvénds i transportsektorn dessutom ar kostnadseffektiva bor vara
centralt. Med reducerade utslapp som det 6vergripande malet bor styrmedel utformas som
premierar de biodrivmedel som reducerar flest kilo koldioxid till 1agst kostnad. I Riksrevisionens
rapport "Biodrivmedel for ett battre klimat - hur anvéinds skattebefrielsen” fastslas att det kan
vara motiverat av forsorjningsskal att anvanda etanolen producerad i Sverige eller inom 6vriga
EU om den etanolen har battre miljoegenskaper.

[ Riksrevisionens rapport konstateras att om biodrivmedel antas vara koldioxidneutrala
kommer kostnaden per kilo minskat utslapp att uppga till omkring 2 kronor. Antas biodrivmedel
i stillet ge upphov till utslappsreduktioner som precis motsvarar EU:s krav pa 35 %
utslappsminskningar uppgar kostnaden per kilo minskat utslapp till 4 kronor for biodiesel och
nastan 6 kronor for etanol. Slutsatsen &r alltsa att det ar mer samhallsekonomiskt effektivt att
infora styrmedel som gynnar biodrivmedel med hog klimatprestanda. Kostnaderna for
ineffektiva styrmedel kommer att féras over till bildgare och skattebetalare i slutdndan.
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Kvotnivaer for laginblandning i bensin och diesel

Laginblandning upp till 10 % etanol i bensin har varit tekniskt mojlig sedan den 1 maj 2011. Det
finns i nulaget ingen plan i kvotpliktsforslaget nar 10 % laginblandning realiseras pa svenska
tankstationer, kvotvolymen stracker sig i nuvarande forslag endast till 7 % under 2015.

[ kvotpliktsforslaget foreslar regeringen att den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om hur andelen biodrivmedel i bensin ska berdknas och
uppfyllas. Man skriver dven att mojligheten att fraimja biodrivmedel med sarskilda egenskaper
inom kvotplikten, exempelvis genom en sarskild kvot som innebér att viss volymprocent av
kvotplikten endast far uppfyllas med sarskilt anvisade biodrivmedel. Vid utformningen av
sarskilda kvoter bor klimatprestanda utéver basnivan i fornybarhetsdirektivet vara styrande,
inte rdvara eller produktionsteknik.

Detta styrks vidare i Riksrevisionens rapport, dar det dven framgar att de krav pa
utslappsminskningar som EU stéller forhallandevis 1agt satta i relation till svensk produktion
och konsumtion. Ddrmed ar det osdkert om kraven kommer att bidra till att nya biodrivmedel
utvecklas eller att skattebefrielsen blir mer kostnadseffektiv i relation till klimatmalen. Det bor
dock, enligt Riksrevisionens beddmning, vara mojligt att nationellt framja ytterligare
utsldppsminskningar genom att differentiera skattebefrielsen utifran hur stora
utslappsreduktioner olika biodrivmedel innebar. Detta galler sarskilt om
produktionskostnaderna ar hogre for de biodrivmedel som genererar lagre utslapp. For att
utslappen ska minska till en sa 1ag kostnad som mojligt ar det darfor viktigt att inte rikta
atgirder mot nagon specifik typ av produktion.

Vad giller det svenska malet pa 10 % fornybar energi i transportsektorn 2020 sa ar det
uppenbart for de flesta att detta ar en alltfor lag niva. Nivan pa 10 % ar EUs gemensamma
tvingande mal, som ar tagen utifran vad den simsta medlemsstaten forvintas prestera till 2020.
Sverige har betydligt battre forutsattningar dn flertalet av EUs medlemsstater, varfor nivan 10 %
ar helt obsolet for Sverige. Finland, med ungefar samma forutsattningar som Sveriges, har insett
detta och tagit ett mal pa 20 % férnybar energi i transportsektorn 2020.

Kravet pa odenaturerad etanol

Kravet pa ren (odenaturerad) etanol, det sa kallade sarskilda tullvillkoret, har sdkerstallt att den
etanol som anvands i Sverige har hog klimatnytta. Att regeringen nu valjer att avskaffa detta
krav 6ppnar upp for en 6kad anvdandning av amerikansk denaturerad majsetanol, som i
genomsnitt endast uppfyller en reduktion av utslappen med 20 %. Sveriges anvandning av
etanol holl under 2011 en genomsnittlig reduktion av vaxthusgaser pa 62 %. Den genomsnittliga
klimatprestandan riskerar att kraftigt sjunka nér kravet pa odenaturerad etanol férsvinner,
vilket dven identifieras som ett problem i kvotpliktsforslaget. Det kan tilliggas att etanol fran
Agroetanol klarar en reduktion pa cirka 70 % av vaxthusgaser i nuldget och att denna niva
kommer att 6ka till uppemot 95 % 2014, efter att en storre investering genomforts vid
anldggningen.

Det dr uppseendevickande att man i kvotpliktsforslaget helt bortser fran att det finns stora
skillnader i klimatnytta mellan olika biodrivmedel. Bra etanol minskar utslappen av koldioxid
med 70 % jamfort med bensin, medan délig etanol for anvandning i EU endast reducerar
utslappen med 35 %, eftersom det just ar denna miniminiva som aterfinns i EU:s



hallbarhetskriterier. Enkel matematik sager att det kan bli dubbelt sa kostnadseffektivt att
anvinda klimateffektiva biodrivmedel. Okade volymer &r viktigt, men bara om de biodrivmedel
som anvands levererar hog klimatnytta.

Bevarat krav pa odenaturerad etanol gor ocksa att befintliga investeringar ges de ggnnsamma
villkor regering och riksdag utlovat och det ger dven klar draghjalp at utvecklingen av
cellulosaetanol och 6vriga "nya biodrivmedel”. Kombinationen av kvotplikt med krav pa
odenaturerad etanol dr den klart dominerande l6sningen i EU.

Hoginblandade biodrivmedel

Hoginblandade biodrivmedel, exempelvis biogas och E85, ingar inte i kvotplikten. For dessa
galler energiskattebefrielse och dven i fortsattningen tas ingen koldioxidskatt ut. Beskattningen
kan dock komma att dndras om 6verkompensation intraffar enligt EUs statsstodsregler. Denna
skrivning leder till fortsatt osdkerhet for de hdginblandade biodrivmedlen som dven nu far sina
skattebesked pa arsbasis, och regeringens ambition om langsiktighet och forutsigbarhet uteblir
i utformande av styrmedlen for de hoginblandade drivmedlen. Det ar dock positivt att de
hoéginblandade biodrivmedlen ldmnas utanfor kvotplikten och fortsatt ar befriade fran
energiskatt.

Hot mot E85 och ED95

Sverige har av EU-kommissionen flera ganger beviljats sa kallad BUT (Bearbetning under
tullkontroll) for import av begriansade volymer av etanol for anvandning till den svenska E85-
och ED95-marknaden. BUT innebar att etanol for just dessa anvandningsomraden far tas in i EU
till den lagsta tullsatsen for industriell anvandning. Skalet till beviljandet ar att Sverige liksom
majoriteten av andra medlemsstater tillaimpar kravet pd anvindandet av odenaturerad etanol.
Anledningen till detta dr att man i EU vill bygga upp en inhemsk biodrivmedelsindustri och att
denna behdver marginaler under en uppbyggnadsperiod, eftersom amerikansk etanolindustri ar
konkurrenskraftig till f61jd av mangariga subventioner, anvindning av GMO-majs samt billig
fossil energi i hela produktionskedjan, vilket kommer att accelerera nar produktionen av billig
skiffergas 6kar i USA. Om Sverige viljer att ta bort kravet pa odenaturerad etanol, i linje med
kvotpliktutredningens forslag, sa finns det risk for att Kommissionen inte kommer att bevilja
BUT for Sverige. Detta skulle innebdra att etanol for E85 och ED95 beldggs med en hogre tull an i
dag vilket skulle skada mojligheterna for dessa etanolbranslen att finnas kvar och utvecklas.
Denna fraga har lyfts av branschen, men regeringen har dnnu inte meddelat hur man ska hantera
denna framtida osdkerhet for konkurrenskraften hos hoginblandade etanoldrivmedel. Darmed
kan investeringar for flera miljarder kronor i 220 000 etanolbilar och 1 700 pumpar for E85 att
vara mer eller mindre bortkastade. Samma sak géller for lastbils- och bussbranslena ED95, dar
exempelvis Scania gjort stora investeringar, blivit varldsledande och pa sa vis skaffat sig starka
fordelar pa exportmarknaden.

Bilisterna drabbas av skatt pa en halv miljard kronor pa hallbara biodrivmedel

Inférandet av full energiskatt, dvs. samma niva som for fossil bensin och diesel baserat pa
energiinnehall, pa hallbara biodrivmedel for laginblandning berdknas preliminért till 480
miljoner kronor 2014, 620 miljoner kronor 2015 och 560 miljoner kronor 2016. Att
fossilbeskatta hallbara biodrivmedel sinder onekligen en méarklig signal till bildgare och
samhallet i ovrigt.



Food and Fuel

[ kvotpliktsforslaget fastslds utan analys eller referens att tillgdngen pa jordbruksmark for
produktion av biodrivmedel inte racker till. Vad man inte ndmner ar att det dven finns
begransade arealer av skog och begransade volymer av restprodukter och avfall. Man skriver
ocksa att det bedoms prioriterat att sdkerstalla en tillracklig marknad for "andra generationens”
biodrivmedel. Sanningen ar dock att alla hallbara biodrivmedel kommer att behévas nar
transportsektorn ska bli fossiloberoende i linje med regeringens och riksdagens mal. Bilden att
det rader en konkurrenssituation mellan produktion av livsmedel och biodrivmedel ar féorenklad
och saknar ofta vetenskapligt och faktaméassigt underlag. En 6kad anvidndning av biodrivmedel
behodver inte innebara uppodling av ny jordbruksmark, utan bor primart ske genom
effektiviseringar i hela kedjan fran jord till bord, produktivitetsékningar pa befintlig mark och
forbattrad utnyttjande av de stora arealer jordbruksmark som ligger i trada eller utnyttjas
ineffektivt. Man maste ocksa ha i atanke att de grodbaserade biodrivmedlen producerar stora
mangder proteinfoder som en biprodukt. Just protein ar den del av jordbruksproduktionen som
kommer att vara den vara som kommer att efterfragas mest i framtiden och alla alternativa
kallor behovs. En 6kad marknad for grédbaserade biodrivmedel kan snarare innebéra att
befintlig jordbruksmark anvands mer effektivt och kan leda till n6dvéandiga satsningar i
jordbrukssektorn, inom EU savil som i tredje land. Det innebér i sin tur investeringar som dven
leder till en tryggad livsmedelsforsorjning, da jordbruksmarker utnyttjas istallet for att beskogas
eller laggas ned. Detta ar stindigt pagdende, och enbart i Sverige minskar dkerarealen arligen
som en konsekvens av fraimst minskad animalieproduktion och Jordbruksverket uppskattar att
det finns uppemot 800 000 hektar akermark som idag utnyttjas ineffektivt eller ligger i trada.
Situationen ar densamma i stora delar av Europa. Grodor till biodrivmedel odlas idag pa ungefar
tva procent av den globala akermarken.

Alarik Sandrup Frida Kallstrém

Néaringspolitisk chef Naringspolitisk utredare
Alarik.Sandrup@lantmannen.com Frida.Kallstrom@Ilantmannen.com
Tel: 070 070 602 87 80 Tel: 070 221 82 23


mailto:Alarik.Sandrup@lantmannen.com
mailto:Frida.Kallstrom@lantmannen.com

